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	 La pesca en la Comarca Noroeste de Cádiz supone una 
importante fuente de riqueza y empleo para el territorio, siendo una 
parte fundamental de la economía local.

Su actividad se concentra en los puertos de Sanlúcar de Barrameda, 
Chipiona, Rota y El Puerto de Santa María, siendo el de Bonanza, el que 
genera un mayor volumen de negocio, por el tamaño de su flota y el 
volumen de pesca desembarcada.

A través de sus lonjas, se venden diariamente cientos de cajas de 
pescado que capturan sus flotas de una altísima calidad y variedad, 
muchos de ellos reconocidos a nivel mundial.

El Grupo de Acción Local de Pesca de la Comarca Noroeste de Cádiz 
ha diseñado una campaña para promocionar y poner en valor los 
productos pesqueros del territorio.

Una de las actividades enmarcadas dentro de esta campaña de 
promoción consiste en la realización de una serie de guías divulgativas 
sobre la actividad pesquera en nuestras costas, para dar a conocer los 
puertos pesqueros del territorio.

De esta forma, esta guía que se presenta pretende ser un documento 
para dar a conocer y divulgar los puertos pesqueros de la comarca 
noroeste, su historia, infraestructuras y actividad pesquera que en 
ellos se concentra, y todo ello como parte de nuestro patrimonio 
cultural pesquero como parte de la identidad del territorio.

José Carlos Macías Rivero
Presidente del GALP Comarca Noroeste de Cádiz
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	 El Puerto de Santa María está situado al sur de la Península Ibérica, 
en la segunda ensenada exterior de la bahía de Cádiz, específicamente en 
la ribera que conforma la desembocadura del río Guadalete.

Los primeros restos que se conocen de asentamientos humanos en El 
Puerto de Santa María se han datado del Paleolítico Inferior Aracaico 
de la conocida como “Cultura de los Guijarros” y en el yacimiento de 
“El Aculadero”, donde se han encontrado restos de materiales de 
poblaciones situadas en el valle del Guadalete. El siguiente corresponde 
al yacimiento de “Las Arenas” ya en el Mesolítico y, junto a la torre 
medieval de Doña Blanca, se excava actualmente un poblado fenicio 
cuya cronología se sitúa desde finales del siglo IX y comienzos del siglo 
VIII a. C. hasta finales del siglo II a. C. Se han hallado restos de murallas, 
infraestructuras portuarias, necrópolis y viviendas y se consideraba 
uno de los puntos clave en las rutas comerciales, en un momento donde 
el nivel del mar accedía a esta localización.

La ciudad romana estaba alejada de la ribera actual, al igual que la 
ciudad musulmana, organizada en torno del Castillo de San Marcos y 
cuya función principal era defender la desembocadura del río. De forma 
progresiva, la ciudad ha crecido a lo largo de la ribera del río, hacia el 
norte en el siglo XVI y hacia el sur en la segunda mitad del siglo XVII. 
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Existen láminas históricas del s. XVI que reproducen una ciudad volcada 
al río, donde la Iglesia Mayor y el Castillo destacan sobre un caserío 
popular, de baja altura y vanos escasos y pequeños.

El siglo XVII es vital para El Puerto como para el resto de las ciudades de 
la Bahía, como consecuencia del notable papel jugado en la Carrera de 
Indias. El crecimiento hacia el sur se detiene en el primer tercio del siglo 
XVIII, como consecuencia del despoblamiento de la ciudad motivado 
por el abandono de El Puerto como fondeadero de las Galeras Reales.

El siglo XVIII se considera la época dorada del El Puerto de Santa María 
dentro del sistema portuario de la Bahía de Cádiz. En éste, experimentó su 
máximo desarrollo, asociado al auge de ésta como zona de redistribución 
de los productos procedentes de las colonias españolas en el continente 
americano. En este momento deja de estar bajo la influencia del señorío 
de los duques de Medinaceli, para pasar a ser propiedad de la corona 
española. Es en este siglo de cuando data la primera lonja de pescado, 
llamada pescadería y conocida popularmente como El Resbaladero.
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Contaba con buenas comunicaciones marítimas y terrestres y un 
estrato de población formada por una burguesía mercantil, motor que 
impulsaba la economía de la localidad. Las dificultades del transporte 
por vía terrestre hacia Cádiz favorecieron notablemente el desarrollo de 
la ciudad. Su ubicación hacia el río Guadalete, era considerado un punto 
obligado de embarques y desembarques de las mercancías que se 
dirigían a Cádiz desde el interior y viceversa. Todo unido al traslado de la 
Casa de la Contratación, lo que favoreció a esta ciudad enormemente ya 
que su economía experimentó un fuerte impulso paralelo al incremento 
del tráfico comercial con América.

El problema del calado del río Guadalete, lo que se conocía como la 
“barra de El Puerto de Santa María”, era un obstáculo constante para 
los barcos que debían salvar para acceder a la ciudad a través del río 
Guadalete.

Se puede decir que desde ese siglo (XVIII), y casi de forma ininterrumpida, 
se producen una serie de proyectos portuarios con el fin de solucionar 
las limitaciones de la desembocadura y el estuario del Guadalete para el 
acceso de los buques, cada vez con un mayor calado.

Entre dichos proyectos cabe mencionar de forma muy general:

• Diferentes proyectos de desvío del Guadalete (1766, 1807 y 1834) desde 
el actual puente de San Alejandro hasta el río San Pedro, con el objeto de 
obtener una dársena semicerrada que pudiera mantenerse limpia con la 
acción de la marea.

• Diferentes proyectos para abrir una canal náutica en el río franqueada 
por muelles desde el puente de San Alejandro (1834, 1857, y otras en el s. 
XX) que regularizan el cauce del río en su desembocadura, la prolongación 
del encauzamiento sobre la barra y el corte de la barra mediante un canal 
que permitiera la navegación.

La ejecución del contenido de estos proyectos fue escasa, como lo 
constata la presencia de grabados históricos de la visita a la localidad 
del Fernando VII, donde se refleja que únicamente existía en esa época 
como infraestructura portuaria un pantalán.
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A finales del s. XIX se habían ejecutado sólo 253 metros de 
encauzamiento en la margen izquierda y 303 metros en la derecha. 
En 1908 el puerto es declarado de Interés General, a pesar de lo cual 
las obras avanzan lentamente, limitándose a rectificaciones de la 
margen derecha , ganando espacio al río mediante la construcción 
de espigones transversales que sirven para consolidar el relleno, e 
iniciando la remodelación de la margen izquierda a la altura del puente 
de San Alejandro.

En 1924 García de Sola proyecta una obra de envergadura, de nuevo 
escasamente ejecutada, que contemplaba la rectificación del cauce 
a lo largo de casi tres kilómetros con el fin de regularizar su sección. 
Ésta con una anchura variable (entre 100 y 400 metros), también 
contemplaba la apertura de la barra, el dragado de la canal a 3 metros, 
además de la fijación de los campos dunares de la margen izquierda y la 
construcción de diferentes muelles.

En 1929 el incremento de la producción salinera, la demanda de carbón 
asociada al proyecto de construcción de una cementera y la presión 
de la sociedad portuense llevan a la redacción de nuevos proyectos, 
que se reiteran durante los años 30, cuando el puerto movía ya 23.000 
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toneladas/ año de mercancías, en esta ocasión acompañados de obras 
que conducen a la consolidación de los muelles de la margen derecha, 
sin que exista una intervención sustancial en las marismas y dunas de 
la margen izquierda. 

En los años 40 se construye la escollera de levante, y se proyecta una 
base naval en el Guadalete para la que se delimita una zona de servicio 
sensiblemente igual a la actualmente consolidada. El emplazamiento 
de la cementera Plus Ultra lleva en los años 50 a la consolidación de 
marisma en la margen izquierda. 

A finales de la década de los 50 se proyecta la prolongación de los 
espigones más allá de la desembocadura, trasladando la barra a 
calados más profundos y permitiendo una mayor operatividad del 
puerto. Las nuevas defensas propician además la consolidación de 
las dunas del coto de Valdelagrana, dando origen al recinto portuario 
actual y permitiendo el traslado progresivo de las instalaciones de la 
margen derecha. 
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	 Las infraestructuras portuarias se localizan en la margen 
izquierda del puerto del Guadalete.

En la margen derecha, el muelle es considerado morfológicamente 
como una pieza única, un espacio abierto con algunas edificaciones 
vinculadas al puerto, varadero, o destinadas al ocio, como la antigua 
Lonja. En esta zona se localizan las instalaciones del Club Náutico, las 
cuales constituyen un enclave dentro del muelle.

En la margen izquierda del Guadalete es donde se concentra la 
actividad pesquera y desde el año 2007 se realiza la primera venta 
en el actual emplazamiento, encargándose de la gestión de la lonja 
la Autoridad Portuaria de la Bahía de Cádiz. Este edificio tiene una 
superficie de casi 5300 metros, siendo su sala de subasta de una 
superficie diáfana de más de 4100 metros. 

En ella se encuentran 4 zonas de venta: 

• 2 cintas transportadoras para el pesaje, subasta y etiquetado de una 
manera totalmente automatizada, incluyendo el aporte de hielo desde 
una tolva.

• 1 zona para la subasta sobre palets para el pescado de poco valor.

• 1 zona para la subasta de piezas grandes (pez espada, escualos, etc).

Para los pesajes se utilizan varias básculas homologadas de 60 kg, 
600 kg y 1500 kg.

Dependiendo de la temporada, la actividad puede ser continua durante 
las 24 horas, realizándose la descarga durante la noche, la subasta 
pública a partir de las 04:30 horas, los contratos de aprovisionamiento 
de cerco durante la mañana y los contratos de aprovisionamiento con 
las conserveras durante la tarde.

Todos los procesos están informatizados, garantizando los mínimos 
tiempos de exposición de los productos pesqueros y las óptimas 
condiciones higiénico-sanitarias.
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INSTALACIONES PORTUARIAS 
DEL PUERTO DE SANTA MARÍA

Municipio: 
El Puerto de Santa María
Provincia: Cádiz

EMPRESA CONCESIONARIA
REAL CLUB NÁUTICO DE
EL PUERTO DE SANTA MARÍA
Av. De la Bajamar, 13
11500 - Pto. Santa María (Cádiz)

rcnpuerto@rcnpsm.es
www.rcnpsm.es

Tel.: 956 852 527
Fax: 956 874 400

Coordernadas:
Morro del Dique
Latitud: 36º 35,34’ 00.0” N
Longitud: 6º 13,80’ 00.0” O

Carta Náutica: 4431

Función: Deportiva 
Número de atraques: 175
Zona de servicio Total: 6.870.000 m²
Agua: 920.000 m m²
Tierra: 5.950.000 m²

DATOS DE CONTACTO:  

AUTORIDAD PORTUARIA 		
DE LA BAHÍA DE CÁDIZ
Plaza de España, 17 - 11006 CÁDIZ

cadiz@puertocadiz.com
www.puertocadiz.com

Tel.: 956 240 400
Fax: 956 240 476

ASOCIACIÓN DE ARMADORES DEL 
PUERTO DE SANTA MARÍA
Avenida Ejercito, 10, 1 B - 11500. El Puerto de 
Santa María, Cádiz

Tel: 680256245

Email: armadoresdelpuerto@gmail.com
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	 La actividad económica del puerto se concentra en su 
lonja, gestionada por la Autoridad Portuaria de la Bahía de Cádiz, la 
cual generó en el año 2022 un volumen de negocios superior a los 6 
millones de euros.

Su flota pesquera es reducida, entorno a 20 barcos, de los que unos 10 
se dedican al arrastre de fondo, 1 a la actividad de cerco y entre 8 y 10 
a las artes menores.

Las principales especies que se comercializan son lenguados, 
salmonetes, rapes, calamares y chocos.

ECONOMÍA MARINA
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FUENTES CONSULTADAS
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